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OUS sommes heureux et fiers de publier I'articlo |4 s passages a Iécole d'avord,

de notre confrére et ami Jean Bertin, Cct,l B

bas¢ aérienne de Lyon-

hommage, d'un grand ingénieur & un aubre | g, wi, | aborde slors la phase

grand ingeénieur, honore d’abord Henri Desbruéres et |de sa préparation

c’est justice ! Mais, il honore aussi celui qui I'a rédigo
d'une facon aussi magnifique et émouvante,

technique pro-
entre au fameux
| service techinigue de Uaéronautique
‘ﬁ Issy-les-Moulineaux Qui étalt, a
‘cnt.- éponue, le centre danimation

prement dite, 1

Jean Bertin est l'inventeur de l'aerotrain et il ‘el. dorlentution d'une adronautigue
jouit d'une réputation mondiale. Il sait ce dont il
parle quand il retrace la carriére scientifigue, indus- | jeunes connalt encore actueliement

trielle et sociale du président de

Morvan.

Mais, cet hommage honore, surtout, notre Patrie,

le Morvan.

Merci 4 Jean Bertin !

L ¥ a quelque temps, notre cher
secrélaire perpétuel consacrail
dans notre page morvandelle un
premier article au president de
notre Académie, Avec toul le talent

que nous lui connaissons, il a su
évoquer la jeunesse ‘d'Henri Des-

bruérés d'une maniére gui n'a pu
que toucher profondément tous
ce : qui, comme lui, sont nés et
ong passé les premieres années de
leur vie dans le Morvan, Je me suis
un peu reconnu, comme beaucoup
d'aulres ont da le faire, dans le
jeune gargon qui allait en classe en
sabots et en pélerine, s'altardait
parfois sur le chemin pour profiter
de Uévénemeni de la rue. du spec-
tacle de la nature ou des mille et
une choses qui attirent l'attention
d'un esprit qui s'éveille, Comme
lui, je n'ai de cette époque nu
pourlant les richesses materielles
étaient bien limitées, que des im-
pressions  de chaleur humaine,
qu'elle soir familiale ou sociale, de
joie de vivre mais aussi d'accepta-
tion humble et digne des inévita-
bles difficultés ou malheurs de
I'existence. Je sais bien que l'on
prétend que seules les choses
agréables rvestent dans les souve-
nirs ; c'est peut-étre vrai lorsqu’ils

I'Académie du

sony trop lointains | Mais j'ai beau
faire des efforts de meémoire aussl
intenses que possible, je ne trouve
ricn gul pulsse modifiey ['impres-
sion que je garde de cette époque.
Jen suis d'autunt plus heureuXx, ¢
cely me perm de rester en har
monie de pelsce aver nolre secré-
laire perpétuel et de poursuaivre en
toute continuité desprit avec lul
I'évocration carriere de notre
président,

effervescente composte o' industriel
dont toutl le monde. méme lex plus

| les noms Pater., Bréguet, Lalté-
| goére, Couzinet, Dewoitine, et

| Plus spécialement orianté very les
avions civi i1 a la chance de rec
voir la mission de suivre le téve-
loppement de deux NOMVEAUX appi-
reils qui allaient ouvrir un nouveau
champ d'action a Vaviation ¢ 1|
slagissaly de Pautogive La GCierva =t
du gyroplane Bréguet-Doraud Ce
shnt ces appareils qui om donne
naissunce a Uhélicoptére doni on
gonnait le succés aujourdhut,

Henti

vante a conduit

§ L'étape s
Deshruéres
flautique civile o 11 est res
935 a 1938, clest-a-dire 1usq
- . de la guerre Il a pr
hurge les appareils de transport
omme le Bloch 161 ey les hydra-
fons  transatlantiques Latlécoére
31, SE 200 et CAMS 161. On peut
one dire qu'il a présidé & la nal
lanca de la grande aviation civile.
elle qui a réellement diminué les

a la direction de l'aéro-
¢ de

Aprds son baccalauréat, Henri
Desbruéres entre donc en classes |
spéclales de préparation aux|
roncours des grandes écoles, I'hypo- |
tatipe et [a taupe dans le langage
des Initiés Pourguoi ce nom
g taupen ¢ 11 est intéressant de sy
arréter un' instant. L'origine peut
en ¢ire certainement trouvée dans
la nature méme du travail imposé
aux éleves dang ces classes ; l'ani-
mal taupe étonne toujours ceux qui
I'observen! par lintensité et la
continuité cde son travail, Ce sont
les mémes conditions qui sont im-
posées. aux candidats aux grandes
écoles. A une époque ou les étu-

imensions du wmonde en permet-
nt aux vovageurs intercontinen-
lLux de franchir en quelgques hetiwes
ks grands océans qui, jusque 1a,
écesaitaient des traversées de SN
ours et plt

1933 est l'année dont tous les
;"ranuais qui 'ont vécue se souvien=
hent comme celle de la prise de
conscience qu'une nouvelle guerre

vec I'Allemagne devenait quasi-
;ni-.\.‘itable, Jusque la, on vivait
dans un mélange de crainte et
d'espoir. Crainte bien sar délre

diants revendiguent beaucoup avant
d'en avoir bien souvent meérité le
drojit. une référence constante est |

bbligé de subir a nouveau des évé-
nements dramatiques comme ceux
de 1914-1918 : mais surtout un

- N e P ey Airad

R i

es qualités, Henri DESBRUERES
es doit a son pays. (Jean BERTIN)

A Hommage d'un grand ingésieur a Henri DESBRUERES

de qualité, car sans cela laviation
commerciale frangaise n'aurait pas
pu ressurgir du néant o0 lavaient
pongee les années de guerre. Sans
mémy parler des guestions de rmate-
riels, nous n'avions pratiquement
plus de piloles entraines a l'utili-
sation des avions et deg procédures
modernes. 1 a fallu touwr reécons-
trulre ei ce [ur bhien faiy puisque
depiiis cette époque e réseiu d"Alr
France érendy  sans cesse A
travers le monde entler

En juin 18944, une aulre
speciale devall ¢lre confie par I'Etat
tvangals # Henri Desbrueres L&
ministre de U'Air. M. Moreau, ey le
président du Consell de Fépogue.
M. Ramadier, i1 demandent
d'accepler la presidence de la
S N.ECMA Qu'etail-ce donc que
cette societé 7 Clétalt une création
d aprés ta Liberation, un peu a la
maniere d'Ailp France. H s'agissail
en  effel, dune société nalionawe
regroupant plusieurs anciennes so-
clétés privées et organismes dEtat
de construction de moteurs d'avia-
tion (dou son nom : Société Natio-
nale dEtudes et de Contrdle de
sMoteurs d'Aviation. c'est-a-dire, en
shréegé, S.N.EC.M.A) L intention
u,;HI‘ lpuabie, car velte mesure avalt
eu pour but de concenirer les
moyens, ce qui est plus que jamails
a l'ordre du jour, aujourd’hui, pour
tout a la fois rattraper le temps
perdu pendany la guerre et réussir
a s'établir au niveau imternational
de puissance et de qua.iie Toule-
{ols, les résultals pratigues n'availent
pas enterement répondu aux espe-
rances-el s, sur le plan technlgue,
des progres indiscutables avaient
pien eu lew, il n'en etail pas de
méme en ce gui concernait la ges~
tion industrielle. La sogiété avait
¢té profondément politisée, complé-
temernt désorganisée el se trouvalt
en deficit financier grave,

[l fallait remettre de lordre
Henri Desbruéres s'en est occupe
et je puis en témoigner dlrecterqenr.
puisque je me trouvais moi-meme
a ceite époue a la S.N.E.C.-M.A. 11
faut dire, en passant, que ¥ étais
arrive dune maniere curleuse.
J'étais, en effet, en 1946, ingénleur

s'es

mission

Le passage de Mme de Sévigneé
a Saulieu (29 aoiit 1677)

ANS le Guide Littérawre de la France (Hachette, 1964), on bt (p. 331) 2
« Sauliew, — Mme de Sevigne wuduil a Vichy s’y «rveta le 26 aoitt (sic)
677 et avoue s’y étre grisée, pour Lo PTeIkIére Jois dE 5l D6, Lil COurs d'un
plantureux repas. Elle ojjril, ex mea c:ipa, a4 id L»:Aax.!q;au Saini-Andoche
(bas-cote gauche), une statue de la Vierge allaitant Uenfant Jesus, la
Vierge y est représentee sous les traits de la marquise » :

Une brochure parue antérieurement laisse d entendre que ces faits
avaint été pudiquement cachés et que a découverle en est recente. La
Vierge, décrite dans un opuscule, fut reproduite en carie postale: avec
cette mention « Vierge bourguignonne, XVII® siécle. Madame de Sévigné.
Elle se grise @ Saulew en 1677 »

La vérité, sensiblement differente, jut retablie par Mme Madeleine
Hérard, dans son livre Madame de Sévigneé. demoiselle de Bourgogne.
(Dijon, 1958).

La lettre sur laguelle on se fonde pour ajjiirmer que Mme de Sem.gné
s'enivra ¢ Saulieu est connue depuis 1754 Les diverses petites corrections
gu'on y a apportées depuis ne modifient en geénéral gue Uorthographe des
mMots,

Cetre lettre est datee de Saulteu uce dimanche soir 2 aoit». Mme de
Seévigne auvait guitté Paris le 16 aout 1677, pour er faire une cure a
Vichy Elle était accompagnee de son oncle, ie Bien-Bon ; Christophe de
Coulanges, abbé de Livry

Les deux voyageurs passent par l¢ Bourgogne. D Auxerre, ils se rendent
a Epoisses (Cote-d’Or), ou seront les hétes du comte de Guiteut, pen-
dant uwne dizaine de jours. Le 29 aoit (et non le 26) celui-ci les reconduit
eén couginant jusqu a Sauliew, ow s sont heureux de prolonger ijeur réunion.
On bawvarde, on plaisante. on s'amuse fort, on slattarde a table. Puis,
Mme dé Sévigné et M, de Guitaut ecrivent de concert a Mme de Grignan.
Le comte badine de fugon fort grlante il exprime gard de sa corres-
pondante des sentiments ausst viJs gue respectuenc Mme de Sévigne prend,
reprend lo plume pour des mises au point, sur ie ton de la plaisanterie de
salon. «Je finis par 14, écrit Guitaul, vous assuront gu'a ["heure qu'il est,
votre bonne est entre deux vins. Adiew, Uean de Vichy | je ne crois pas si
elle continue qu'elle y doive aller ce serait de Uargent perdux». Et la mar-
quise : «Clest lui qui en a trop pris, pour oL j'en ai (peur) (mot illisible,
reconstitué par I'éditeur) (1), Ausst ils sont si longtemps a4 table que par
contenance on boit. et puis on boil encore deec une gaeteé exiraardingire :
« Voila Uaffaire ».

Toute l'affoire On retroupe dans cette fort longue letive, la sureté de
trait et la finesse de Mme de Sévigné. Elle est d'un esprit lucitlle et non
pas trouble par le vin

Guitout couche a4 Soulien, Mme de Seévigne contuiue sa Toule wvers
Lapalisse, d’'ott est datée la lettre suivante. La «tradition orale», presque
toujours suspecte la montre, le lundi, faisant don d la collégiale d'une
statue de la Vierge a son image. La tenait-elle donc toute préte ”

Cette Vierge n'est point du XVII' siécle, mais du milieu du XV*, nous
apprend Mme Hérard: « Elle provient, vraisemblablement, d'un atelier
dijonnais ; sa gaucherie et sa maladresse sont souvent retrouvéees dans
le stule de cette époque. La téte, dont l¢ menton ¢t la fossette peuvent
rappeler certains traits de Marie de Rabutin. cette téte aurait-elle pu étre
posée sur une statue du XV siécle ? Mais il n'existe aucun raccord. pas
de grattages, d’ailleurs la coiffe plate, gqui était trés souvent destinée d
recevoir une couronne, cette coiffe, ces boucles qui apparaissent sous le
voile et accrochent la lumiére. sont du XV* siécle, comme remonte a la
méme période ce geste d'allaiter Uenjant. » Le doyen de Saint-Andoche
a confirmé a Vauteur que, dans les archives de la collégiale, aucun docu~
ment n'existe au stjet du reliquaire de sainte Chantal et de la Vierge
Bourguignonne.

La renommeée de Saulieu, relais gastronomigue, ne gagne rien 4 l'inven-
tion d'une orgie de boissons, commise par Mme de Sdévigné, qui aimait
la mesure. Ne faisons pas non plus une ascéte de lincomparable épisto-
liére. Elle appréciait les boms repas, ¢t les vins vieux de Bourgogne
que lui expédiait Guitaut, alors qu’il faisait porter a Mme de Grignan,
toujours souffrante, des bouteilles d'eau d’'Alise-Sainte-Reine...

Roger DENUX (Eculsses).

—

(1) Edition « La Pléiade », établie par Gérard Gailly,

militaire en fonction dans un orga-
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Ou en est le projet
du Parc ?

Dés 1966, 'Assoclalion Régio-
nale du Morvan demandait
qu'une étude soiy entreprise, en

vue de créer dans le Morvan un |

Parc naturel régional. Cetie étude
fut faite, en 1966 et 1967, par la
S.CET.O. (filiale spécialisée dans
les études touristiques de la
Caisse des Dépols et Consigna-
tions). Blle fut fnancée par la
Délégation a l'Ameénagemeni du
Territoire et a U'Action Régionaie
1D.AT.AR.) et par l'Association
Régionale du Morvan, En mars
1068, un chargé d'éfudes, M. Wal-
ther, fut affecté, & sa demande,
au Morvan, Les eétudes furent
reprises sur le terrain. Un groupe
de travail fut constitué au sein
de I'Association Régionale du
Morvan, afin de rédiger la charie
constitutive, document gui doit
lier I'Etat et les collectivités loca-
les, Ce document, approuvée du
Groupe Interservices de la région
Bourgogne, est actuellement c¢xa-
miné par la commission inter-
ministerielle des Pares, a Paris,
Il est vraisemblable que quelques
modifications vont y étre appor-
tées, mais que le texte detinitif
sera adopté d'lei la fin de l'année
1968 et aue le classement offi-
ciel sera pris au début de 1970.

Sans attendre le classement
officiel en Parc naturel régional,
T'Association Reégionale du Mor-
van, e€n étroite liaison avec
I'Office National des Foréts .et
le ministére de I'Agriculture,
entreprenalt, des 1968, des tra-
vaux d'ameénagements [égers sur
ses fonds propres et avec l'aide
d'une subvention du ministere de
J'Agriculture, direction des Foréts,
Ces travaux furent réalisés grace
au concours des Chantiers des
Jeunes internationaux de 1'Asso-
ciation Concordia, Les travaux
portérent sur des tracés de sen-
viers de promenades en forét, de
pisies cavaliéres, nettovage de
villages, réfection de murs de
cimetiére, etc. Prés de vingt mille
heures de travail furent ainsi
faites en Mouvan, sans que ceia
ne soit une charge pour les col-
lectivités locales, grice au
concours financier de 1'Aménage-
ment du Territoire, que nous
avions soilicité.

En 1969, l'expérience fut renou-
velée, avec un financement de
T"Ameénagement du Territoire et
une interveniion financiere de
T'Assgciation Régionale du Mor-
van, Le méme genre de travaux
Jut entrepris et se traduisit par
environ vingt-trois milie heures
de travail. La préparation des
aires de pigue-nique en forét
comaniale, le tracé de certains
sentiers de promenades et de pis-
tes cavalieres, de certains che-
mins communaux furent ainsi
réalisés. De plus, sur la subven-
tion accordée par le ministere de
T"Agriculture et sur laide finan-
cére apporiée par 1'Association
Régionale du Morvan, des travaux
ont été entrepris dans les foréts
domaniales de Quarré-les-Tombes
{89) et de Breuil-Chenue (58).
Ces travaux ont porté sur la
réfection des routes forestiéres,
ia création dun enclos pour che-
vreuils ou le touriste pourra
chserver ce gibier en semi-liberts,
la créations de nombreuses aires
de pique-nique dans des endroits

paisibles et calmes, la mise en
place de bancs et de tables, etc.

Ces ftravaux furent réalisés en
collaboration intime et amicale
avec 1'Office National des Foréts.

Au début de 1969, l'Aménage-
ment du Territoire demandai; a
I'Association Régionale de pre-
senter un programme de travaux
4 réaliser au titre d’actions cor-
respondant & l'esprit des Jm.rcs
naturels, Ce programme devait
porter sur des actions précises.

Les projeis immédiats

L’Association Régionale du
Morvan n'eut ou'a puiser dans
ies projets étudiés et présenter
A "Aménagement du Territoire le
programme, Compte tenu de
l'avancement des éfudes ef, éga-
lement, de la rédaction du projet
de charte constitutive, une dota-
tion de 1.500.000 F fut accordée,

Cette dotation va permetire de
realiser, en 1970. un certain nom-
hre de travaux :

— Nettoyage et aménagement
du lit de la Cure et de ses
affluents pour la péche et le
cancé-kayak ; .

— Création de deux pédres a
gibier supplémentaires ;

— Achat de terrains. en vue
de la constitution d'une petite
réserve natureile dans la région
de Gouloux ;

— Aménagement de deux mai-
sons forestieres en refuges-dor-
toirs et centres d'information sur
la faune, la flore, la géologie ;

— Ameénagement sur des par-
cours de promenades, d'abris pour
ie promeneur ;

— Alde au musée d'Histoire
Naturelle d’Autun pour ['organi-
sation d'expositions itinérantes a
Yintérieur du Morvan ;

— Création d'un centre dac-
cueil ;

— Mise en valeur de certains
sites historiques, tels que le mont
Beuvray, le Fou de Verdun, le
mont Thouleur, Vézelay.

Ces travaux seront réaiisés en
liaison étroite avec les différentes
administrations concernées :
Equipement, Office National des
Forets, ville d'Autun, S.A.F.ER.
Bourgogne, lete. ainsi qu'avee
UAsspciation Reégionale du Mor-
van, ogui sera maitre d'ceuvre et
d'ounvrage pour certaines opéra-
tions, en liaiSon avec les proprié-
taires privés intéressés.

Cette premiere tranche de tra-
vaux permetira, en 1970, de don-
ner un apercu de ce dque sera,
dans l'avenir, le Parc naturel
régional du Morvan, Ce n'est ni
en un an, ni en deux ans, que la
mise suf pied d’'un tel programme
pourra se falre. Il faug un pro-
gramme s'étendant sur plusieurs
années. L'ensemble du Morvan
sera  alnsi aménagé pour une
ouverture au tourisme. mais sans
grande installation spectaculaire.
La sagesse veut que les opéra-
iions d'aménagement se fassent
peiit o pelll et avec prudence:

Ce que sera le Parc ?

Sappuyant sur les villes i=
phériques de Vézelay, Avallon,
Saulieu, Autun, Chateau-Chinon
et Lormes, le Morvan est une
région (rop méconnue des tou-
ristes qui passent sans y pénétrer,
Par suite de la mise en service de
"autoroute A 6, le Morvan n'est
plus qu'a moins de trois heures

i D ——
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iU morvan
de Paris, Il fallait l'aménager,
afin que le touriste, le citadin et
lélranger de passage puissent y
trouver ce qu'ils recherchent, et
puissent égaiement découvrir ces
rragnifiques paysages, qui ne sont
Pas sans rappeler ceux du sud de
“Ecosse, du Jura souabe ou de
Suisse. Outre la beaué des pay-
sages, le Morvan est d'une
richesse énorme en souvenirs his-
torigues, en curiosités géosogiques
en activités sportives, telles que
ia péche, la voile, le cancé-k_yak,
ie lourisme équestre, la randonnée
pédestre, la promenade. Le Pare
naturel régional développera tou-
tes ces aclivités qui dolvent
ApporteT 4 notre belle région un
regain de possibilités économi-
ques dans bien des secteurs, Pour-
quoi certaines fermes n'offri-
raient-elles pas des produits fer-
miers de bonne qualité ? Pourquoi
certaines familles ne crééraient-
elles pas des gites ruraux afin de
recevoir le cltadin ? Pourquoi cer-
tains jeunes connaissant bien leur
région, ne serviraient-ils pas de
guides pour faire découvrir aux
touristes les beautés er curio-
Sités ?

Outre donc les projets d'amé-
nagements, il y a tout un pro-
grame d'animation, de connais-
sance culturelle a réaliser. Cer-
tains esprits chagrins ont voulu
faire croire que le Parc naturel
régional serail une vaste réserve
ou toutes sortes de contraintes
péseraient sur les Morvandiaux,
adant de linterdiction de la
chasse et de la pache jusqu'a la
création de réserve intégrale,
comme dans les parcs nationaux.

Loin de la,

Le Parc naturel régional a une
vocation essentielle : faire
connaitre une région particulie-
rement belle et riche en sites tres
variés eg la préserver d'une dégra-
dation par ceux-la méme qui
siendront v chercher la détente,
le repos, la connaissance de la
nature et de l'histoire et la tran-
quillité, loin du bruit de la vie
trépidante des cités.

Pour le réaliser, ce Parc natu-
rel régional, le concours de tous
pst. nécessaire, afin de pouvoir
faire de notre Morvan un pdle
d'attraction pour les touristes de
toute I'Europe.

Francois WALTHER

(Dun-les-Places)

A LIRE

VERCINGETORIX
par Jean Séverin

vient de paraitre dans la collection
¢« Plein Vent »

chez Robert Laffont
l..

Du meme auteur :

—- Chez Robert Laffont
« L'Enfant et la Nuit » (roman)
« La jalousie de Dien » (roman)
« L'Etoile des Baux » (roman)
« Le Soleil d'Olympie » (Plein

Vent).

— Aux Editions « Le Sénevé »

« Les vases grecs »,

Jean Severin est notre compa-
triote Antonin Bondat, de Blis-
mes, qui a sa maison des champs
a Montreuillon, I1 est ce 1'Acade-
mie du Morvan.

Ll e ordment,  ce qualifle
habile sert & mupsquer la yefus d'un
travail méthodique et consclens
cleux, sinon méme UNE DATesss
élevée a la hauteur d'une institus
tion. Pourtant, ce travall méthodls
qlie et consciencieux esy une néoes-
sité pour ceux qul veulent plua
tard occuper cde hautes fonctiona,
11 faut entrainer l'esprit pour déves
lopper ses facultés, non seulement
d'intelligence mais auss! de puls=
sance d'analyse et de synthése, de
mémoire et de vitesse de réaction,
Dans le langage d'aujourd’hui. nous
dirions qu'il faut, par un entraines
ment approprié, développer les cn-
pacités de traitement de l'informas
tion de notre cerveau, Il n'y a rlen
de désobligeant a cela : imagine-
t-on qu'un athléte pourrait battre
un record sans un entralnement
physique et moral contraignant ?
De méme. aucun musicien n'est
devenu virtuose sans un labeur
obscur et acharné.

Bien entrainé, donec, par son pass
sage en taupe, Henri Desbruéres
est tecu en 1927 aux deux contours
de l'Ecoles des Mines de Parls et
de UV'Ecole Polytechnique. 11 =se
décide pour 1'Ecole Paolytechnique,
car 1l ne se sentait au fond aucune
inclination particuligre pour I
géologie, malgré qu'd ce point de
vue le Morvan ait pu présenter
quelques caractéres particullére
ment intéressants !

A sa sortie de I'Ecole Polylechnl-
que en 1929, i1 choisit laviation.
En cela, il était avec son temps
Qu'on se remémore en effet celte
époque : Nungesser et Coll avalent
disparu le 9 mai 1927 en lentant la
grande aventure de la traverste de

I'Atlantique sans escale : Lindbergh |

venait, le 21 mai de la méme année,
de réussir la ol ils avaient échoud,
Leaviation était tout & la fois l'aven-
ture et 1a science, un peu A la ma-
niere de ce que peuvent
senter aujourd’hui pour des jeunes
l'espace ou linformatique.

.
- .

A partir de ce moment commence
la partie passionnante de sa vie
professionnelle : il apprend & voler,
Ceci est devenu banal. Quon
veuille hien se rappeler ce qu'étalt

encore l'aviation a cette épogue

des appareils de bois et de toile, |

des odeurs de vernis et d'huile de
ricin, des moteurs capricleux, enfin
une atmosphére

qui y sont passé ont laissé 1A une
partie de leur cceur. Chague vol
était une aventure, malg aussi une
école : on ne trichait pas & ce feu ;
la mécanique réclamait des solns
infinis que des mécaniclens dune
compétence incroyable et d'une
conscience professionnelle sansg (1=
mites apportaient avec un devoues
men: de tous les instants.

Au moment de la formalion du
caractére d’un jeune homme et de
sa préparation aux plus hautes ress
ponsabilités, cette particlpuh'nn i
la phase préindustrielle de I'avia=
tion aura certainement &4 l'un des
facteurs les plus décisifs qui ont
marqué Henri Desbruéres, Celi Tudl
permeftra plus tard de falre face
aux situations les plus difficiies en
‘prenant les décisions néoesnaires,
mais en sachant dans le méme
temps les faire comprendia et
accepter et préserver alnal le cli=
mat humain environnant  Clest
pour moi un des trails les plus
frappants de son caraclére | (%]
souci permanent de humaln @
nous pouvons dire aves peu de
chance de nous tromper gu'll Is
doit tant a son enfance moryandelis

Tepré- |

de camaradervie |

tellement prenante que tous ceux | néceéssaires au redressement étaient

| de St-Martin-du-Touch.

9. dont, ‘ fol sapolr s'effondre
brutalemoent et 'ensemble des diri-
geanta du paye ae Lrodve obligé, A

tous  les  nlvesux de  travailler
forme pour armer e pavs ot Tat-
trapae le tomps pecitu. 1oy avalt
beaticotip A falre car 11 est notoire

maintepant ques  UAlleningne avait
coammencd oet  effort  d'armement
ddn MWEM A& Vavénement d'Hitler.

Henyl Desbirnbres ost alors chargé
de In dlredtlon de In surveillance
dos fabriehtions sdronautigues pour
I'snsemble db  territolre. Clest si
'en veul lu 1A¢he qul consistait a

Wamurer de lp bonne exécution des
pommandes milltnlres d'avions et de

moteurs piar l'ensemble des indus-
frieg adronsutigues frangaises.

On ¢kolt mouvent quentre autres
causes 1o défalle francaise de 1940

ent due & Vinvapacité de llindustrie
da produire des avions en nombre
Auffisant. Ceo n'est pas exact. Le
démyrrape de lindustrie francaise

adronautigue sous l'impulsion de
plusigurs  hommes exceptionne's,
dont MM, Cuguot, Roos et Des-

brudres, s #16& prodigieux, La loi
de crotsaance de la production a été
en réallté plutdt supérieure a celle
fe tous les nutres pays belligérants.
Lin vérité ey que l'on est partj trop
tard e ¢eel est viai non seulement
pour le matériel, mals aussi pour
o formation des hommes. C'est
lellement net qu'au printemps 1989.

o'est-h-dire six mois avant la
guerre, lex cadences de production
ont di  éltre réduites tant elles

tépassnlent les capacités de forma-
oy et d'utilisation du personnel,

Juin 186, La défaite devient
évidente. 11 faut en premier lieu
sauUvVar ce qui peut l'étre ; Henri
Desbrueres est chargé, avec un offi-
oler supcrieur de l'armée de lair,
Wévacuer de Toulouse sur 1'Afrique
du Nord les chasseurs Dewoitine 520
qul s'entassent sur l'aérodrome en
bordure des usines de Blagnac et
11 s’occupe
ensuite, jusquen février 1943, de
proléger contre les préléevements
allemands, ce qui restait des
moyens aéronautiques en zone sud.
Enfin, il est appelé au ministére deg
Finances (direction du Commerce
extérieur), pour participer a la
préparation de plans d'importations
nacessaires au  redémarrage  de
"économie frangaise dés la Libéra-
tion. L'espoir était revenu et, avec

| Uavance indispensable & toute opé-

ration de cetlte envergure, les plans

préparés,
.
LR

En février 1945, Henri Desbruéres
entame une nouvelle phase de sa
carriére. 11 est, en effet, désigné par
le ministre de 1'Air de l'époque,
Charles Tilion, et par le général de
Gattlle, comme directeur général du
réseau des ligneg aériennes fran-
galses gui regroupait :

— Alr France d'avant-guerre ;

— L'Aéromaritime des Chargeurs
réunis ;

— Air France Transatlant!que ;

~— Les lignes aériennes postales
meélropolitaines «

— lLes divers réseaux militaires
crées hors métropole pendant la
période de guerre,

C'est de la fusion de ces diverses
moclétés et organismes que devait
sortir en 1948 la société nationale
Al France, On imagine facilement
In complexité de la tache qui a été
lu sienne durant cetle période.
Questions de personnel, financiéres,
dorganisation dans le contexte dif-
fivlle des premiéres années d'aprés
pnerrs o0l tout manquait et ou il
faliait pourtany assurer un service

i rdes ' =

aurs uiley
teur de ce groupe, l'lngénieur genéd-
val  Marchal, alors Ingéniewr en
chef, avait ¢é1&¢ mis en service
détaché et nommé directeur techni-
que de la SN.ECMA, Quelques
temps aprés, l'organisme quiil diri-
gealt, le G.HL., a été tour simpie-
ment apporté en bloc par I'Etay &
la S.N.E.C.M.A, pour les raisons de
concentration d'efforts et de moyens
indiquées ci-dessus. J'ai done éle
particuliérement bien place pour
suivre. pendant plus de six ans,
l'action difficile. maig efficace, de
mon président directeur général.
C'est grace a lui, en effel. que la
France a pu réprendre uneé toute
premiére p'ace dans l'aviation mili-
taire. Tout le monde connait
aujourd'hui la réputation des avions
¢« Mirage» de la maison Dassault
ce qui leur « donne la vies ce sont
les réacteurs S.N.E.C.M.A.-Atar deé-
veloppés, mis au point et produits
de maniére industrieile valable sous
T'autorité d’Henri Desbruéres.

.
-

Il se donne totalement a celle
tiche jusgu’'en novembre 1964, c est-
4-dire pendant quinze ans. Il démis-
sionne a cette date pour prendre
les fonctions de président directeur
général de la compagnie Buli-Gene-
ral Electric a sa création, lors de
l'accord intervenu entre la Compa-
gnie francaise des machines Bull
(34 % du capital actuel), et la Gene-
ral Electric Company américaine
(66 9% du capital actuel).

La compagnie Bull-General Elec~
tric est un groupe multinational
agissant essentiellement dans le
domaine de l'informatique (ordina-
teurs), disposant de 6.000 clients
dans le monde entier, opérant dans
43 pays éirangers et comprenant
22 filiales. Ses principaux conenr-
rents dans son domaine soni de
grandes entreprises internationales
comme L[B.M. Univac. Honeyweil,
Slemens.

En prenant ces nouvelles fone-
tions, Henri Desbruéres lancait un
nouveau pari sur l'avenir, Au lieu
de s'endormir dans une relative
tranguillité, comme tant d'autres
l'auraient fait, il a choisi le risque.
Il faliait reconstruire avec de nou-
veaux partenaires, éirangers cetle
fois, une sociélé en difficulté, mais
surtout il Ilui fallait opérer une
certaine reconversion personnelle
pour s'adapter a un domaine indus-
triel extrémement neuf et spécial.
Le domaine de linformatique est
caraclérisé, en effet, par une crois-
sance itrés rapide du marché (209
par an); par des changements
technologiques extrémemen! rapi-
des ; par le phénomeéne de location
dans une proportion de 70 a 80 %
du matérmel gratuit; par une
compétition féroce dans un marché
mondial dominé aux 2/3 par LB.M.

Tout ceci met en lumiére les deux
traits dominanls de son caractére :
la jeunesse d'esprit et Il'enthou-
siasme. Il en a fait preuve tout au
long de sa carriére qui lui a per-
mis, depuis l'enfance morvandeile
jusqu'a son poste actuel de prési-
dent d'une trés puissante société
internationale. de franchir avec
succes loutes les étapes intermé-
diaires de sa formation scientifique
et technique, du service de [|'Etat,
enfin de l'action industrielle natio-
nale, Ces qualités, parmi un grand
nombre d'autres, faisant qu'il doit
éire un exemple pour tous les jeu-
nes, je crois que, pour une part
non négligeable, il les doit A& son
pays comme a ceux qui lont
entouré, almé et guidé pendant sa
jeunesse.

Jean BERTIN,

LA GROSSE METALLURGIE EN MOKVAN

le célebre marfeau-pilon du Creusof

C'E.'I‘AIT, si l'on peut dire, la
huitieme merveille du mon-
de, lorsquil fut mis en service
en 1876 ; accompagnant, la nuit,
les lueurs haletantes des conver-
tisseurs de I'Aciérie Bessemer, on
I'entendait tonner plusieurs lieues
a la ronde.

Dans notre ouvrage: « Une
grande ville industrielle, Le Creu-
sot » (premier et second tomes),
nous avons donné les photos de
ce mastodonte et des armoiries
de la ville oli nous avons inséré
sa silhouette comme piéce mai-
tresse, au-dessus de la devise :
FAC FERRUM, FER SPEM ({ra-
vaille le fer, I'acier, apporte l'es-
perance) Le 3 tome rappelle que
Uintervention meéme du marteau-

pilon a vapeur est due a l'ingé-

nieur Francois Bourdon des usi-
nes Schneider, qui, aprés essais
avec un modele-type, avait de-
vaneé les Anglais des 1838, sous
Louis-Philippe, il ¥ a 131 ans,

Rappelons que la premiere lo-
comotive fabriquée en France sor-
tit. des usines du Creusot égale-
ment en 1838.

38 ans aprés (en 1876) entrait
en service, a l'atelier des pilons
des usines du Creusot, le mar-
teau-pilon de 100 tonnes (porté
plus tard a 120 tonnes) qui a
fonctionné jusqu'en 1930, épogque
ol il céda la place — nablesse
oblige dans le progrés technique
— aux presses hydrauliques (une
des spécialités du groupe Schnei-
der et de ses filiales) moins
bruvantes et tout aussi efficaces,
dont la puissance atteint 7.500
tonnes.

Maintenant, cet outil majes-
tueux dort pour toujours. Mais —
nous l'avons dit — il vit stylisé

dans le blason de la cité de
I'acier, Lors de se création. en
1876, il avait une renommeée mon-
diale, étant données ses grandio-

Correspondance

~ Le colonel de la Comble nous
ecrit que, dans noms de famille
d'origine morvandelle, nous avons
oublie COUJARD : « Coujard, de
Coujard, hameau de Chatean-
Chinon. Famille connue depuis
1461, qui a donné dans lg suite
trois branches : Coujard de la
Planche, Coujard de la Chaise
(commune de Millay), et Coujard
de la Verchere (commune de
Chiddes), Certains auraient garde
des armes parlantes « des cous
de jard ».

Nous ne pouvon que nous excu-
ser de cet oubli et remercier le
colonel de la Comble de nous
permettre de le réparer,

Coujard est, en effet, un ancien
fief de la Seigneurie de Chateau-
Chinon, Maintenant simple ha-
meau situé sur la route departe-
mentale 157 qui relie la route
départementale no 27 (a la Croix
de Pre) avec la route nationale
n° 78 (Chateau-Chinon a Autun),.

Il est vraisemblable pour Cou-
jard que c'est la famille qui a
donné son nom aun lieu.

Mais quelle est U'étymologie de
Coujard ? Les cous de jards du
male de I'oie ? d'aprés les armes
parlantes dont parle notre cor-
respondant.

Dans l'armorial de G. de Soul-
trait, le jard est devenu un oi-
seau plus ¢lancé qu'une oie et les
armes sont ainsi décrites : « d'or
a la cigogne de sable »,

ses proportions (nous les énumeé-
rons ci-apres). Il fit I'admiration
des visiteurs et des touristes des
quatre points cardinaux., Long-
temps il demeura le seul de son
éspece, méme chez l'oncle SAM.

outre, ce qui faisait une
merveille de cet engin, c'était la
facilité avec laguelle la simple
main de I'nomme pouvait le faire
Obéir comme un petit « toutou ».
Cette masse formidable en action
était. en effet, capable de frap-
Per. sur son enclume, avec une
buissance de 100/120 tonnes ;
mais aussi de.. boucher, une
bouteille... « sans I'dpoutir » et
de.. casser, un « Calas » (noix)
sans « écafouiller » le fruit (les
gquatre cuissettes).

CARACTERISTIQUES
DU PILON DE 100/120 TONNES

Course du marteau; 5 metres.

Poids de la masse active : 100-
120 tonnes.

Hauteur des jambages au des-
sus de la chabotte : 3 m. 430

Ecartement des pieds: 7 m. 50,

Largeur du marteau : 1 m. 90.

Hauteur du pilon au-dessus du
sol : 21 meétres,

Profondeur
8 m. 50.

Hauteur totale : 29 m. 50.

Poids de la chabotte : 750 ton-
nes.

Poids du pilon proprement dit :
550 tonnes.

Poids total de Pappareil : 1.300
tonnes.

Nonobstant la stylisation dans
le blason de la ville, celle-ci et
les usines du Creusot (S.F.A.C.)
ont deécide, elles aussi, de ne

des fondations :

pas laisser périciliter la memoire .

de ce bel engin : elles vont 'im-
planter « en chair et en o0s »
au carrefour de la Mouillelongue
(entree sud de la cité de lacier)
pour accueillir « 4 bras ouverts»
les visiteurs et les touristes.
Cela lui était bien d, n'est-il

pas vrai?
J.-B. JANNOT.

VAUBAN A-T-IL ETE
AU COLLEGE DE SEMUR?

La pluoart des biographes e
Vauban écrivent gue sa jeunesse,
jusqu'a son départ pour l'armeée,
s¢ passa a Saint-Leéger-de-Fouge-
ret, et qu’il ne recut comme ins-
truction. que celle que put lui don-
ner son cure, M. Orillard. Le plus

grand ingeniewr de son epogue
aurait donc ete un autodidacte
presgue intégral qui se serait

forme lui-meéme.

I1 ¥ a la guelque chose de reel-
lement extraordinaire. Il semble
gqu'une autre thése a plus de vrai-
semblance,

Le jeune Vauban aurait recu les
lecons de son curé jusqua sa pre-
miére communion. A ce moment,
il aurait éte envoyé chez I'abbé
de Fontaines, quelque peu son pa-
rent, prieur de Montréal (pas loin
d’Avallon et de Saint-Lezer).

I/abbé de Fontaines ayant ete
nomme prieur de Saint-Jean. a
Semur-en-Auxois, Vauban I’y au-
rait suivi. 11 aurait été en pension
au prieure, quartier du chatean et
il aurait suivi les cours au Collége
des Carmes.

Qu'y a-t-il de vrai dans
tradition ?

Trouve-t-on des traces du pas-
sage de Vauban a ce college ?

Qui nous renseignera ?

cette

B el



